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PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Centrum Realizacji Inwestycji Region Potudniowy Zespét Projektu
Krajowego IRSK 3/1 realizujgcy zadanie pn. ,Budowa nowej linii kolejowej Podteze — Szczyrzyc —
Tymbark / Mszana Dolna oraz modernizacja istniejacej linii kolejowej nr 104 Chabdéwka — Nowy
Sacz — Etap |: prace przygotowawcze”, w odpowiedzi na szereg zagadnien i pytan przestanych
pismem nr Or.1431.75.2019 z dnia 15.10.2019 r. informuje, ze:

Ad.1. Tak, modernizacja istniejacej linii kolejowej 104 Chabéwka — Nowy Sgcz majgca na celu
poprawe parametréw techniczno-eksploatacyjnych spetniajgcych wymagania m.in. Umowy AGTC
obejmuje réwniez znaczna korekte jej przebiegu tj. tunel w Piekietku oraz tunel w Pisarzowe;.

Ad.2. W ramach opracowanego w latach 2013-2015 Studium Wykonalno$ci dokonano
wielowatkowych analiz m.in.: analizy ruchowo-marketingowe wariantéw, analizy techniczne opcji
i wariantéw, analiza Srodowiskowa, analiza Kosztow i Korzysci (AKK) oraz wybér wariantu i opcji
modernizacji/budowy. Zgodnie z decyzjg Komitetu Inwestycyjnego PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 6 lipca 2015 r., dla przebiegu nowobudowanej linii kolejowej ,Podteze — Szczyrzyc -
Mszana Dolna / Tymbark” wybrano wariant 1a, natomiast dla modernizacji istniejgcej linii kolejowej
nr 104 na odcinku Chabdéwka — Nowy Sacz wybrano opcje 4. Podstawowym zatozeniem wybranej
opcji inwestycyjnej dla istniejgcej linii kolejowej nr 104 jest pozostawienie linii jako jednotorowej. Na
odcinku st. Chabdéwka + st. Tymbark wybrana opcja zaktada utrzymanie predkosci konstrukcyjnej
w przedziale 60 + 80 km/h, za$ na odcinku st. Tymbark + st. Nowy Sgcz zaktada sie podwyzszenie
predkosci konstrukcyjnej do 120 km/h wraz ze zmiang trasy. Ze wzgledu na uksztaftowanie terenu,
zaistniata koniecznos¢é umieszczenia wigkszosci przebiegu linii na odcinku st. Tymbark + st. Nowy
Sacz w tunelu. Majgc na celu optymalizacje kosztéw budowy, zaproponowano nieznaczne
odstepstwa od tych zatozen. Wystepujg one jedynie na odcinkach na podejsciu do istniejgcych
stacji kolejowych.

W chwili obecnej w ramach opracowania koncepcji programowo-przestrzennej Wykonawca prac
projektowych ponownie ma wykonaé analize techniczno-ruchowg dla przyjetych rozwigzan.
Zgodnie z wystapieniami przewoznikéw planowane jest kursowanie okoto 90-120 par pociggéw na
dobe z cyklicznoscig okoto: pociag pospieszny 1 raz na godzing, pociag osobowy 2-3 razy na
godzine, a takze pociggi towarowe zgodnie z wystgpieniami przewoznikow.

Spétka wpisana do rejestru przedsiebiorcow prowadzonego przez Sgd Rejonowy dla m. st. Warszawy w Warszawie
Xl Wydzizt Gospodarczy Krajowego Rejestru Sgdowego pod numerem KRS 0000037568, NIP 113-23-16-427, 1
REGON 017319027. Wysoko$¢ kapitatu zakiadowego w catosci wplaccnego: 20 424 936 000,00 zt



Ad.3. Wydawane decyzje o Srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia obejmujg
swoim zakresem deklarowany w KIP /karta informacyjna przedsiewziecia/ teren oddziatywania, nie
wskazujg dopuszczalnych réznic w stosunku do przedstawionej na etapie jej wydawania trasy linii
kolejowej — poza ten obszar. Kazda zmiana parametréw dla wydanego decyzjg zakresu /np.
lokalizacja obiektow, rodzaj prac i technologii/ w wydanej DSU wymaga zmiany samej decyzj.
W przypadku wyjscia poza obszar oddziatywania w posiadanej decyzji nalezy wystgpi¢ o wydanie
nowej decyzji DSU dla nowego obszaru.

Ad.4. Szczegdtowe zasady i warunki przygotowywania inwestycji dotyczacych linii kolejowych
stanowi Rozdziat 2b Ustawy o transporcie kolejowym z dnia 28 marca 2003 r. (Dz. U.
2019.0.710 ¢j.).

Zgodnie z art. 9q ust. 6. Decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej okresla termin wydania
nieruchomosci lub opréznienia lokali i innych pomieszczen. Termin ten nie moze byé krétszy niz 30
dni od dnia, kiedy decyzja o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej stata si¢ ostateczna.

Zgodnie z art. 9s ust. 7. Do dnia uzyskania pozwolenia na budowe, nieruchomos$ci, o ktérych
mowa w ust. 3, moga byé uzytkowane nieodptatnie przez dotychczasowych witascicieli lub osoby,
ktére posiadaly inne tytuty prawne do nieruchomosci, z zastrzezeniem art. Sw.

Zgodnie z art. 9y ust.1. Za nieruchomos$ci oraz ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci,
o ktérych mowa w art. 9s ust. 3 i 3a oraz art. 9x ust. 4, od podmiotu, na rzecz ktérego wydawana
jest decyzja o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej, przystuguje odszkodowanie dotychczasowym
wilascicielom lub uzytkownikom wieczystym nieruchomos$ci, a takze osobom, kiérym przystugujg
ograniczone prawa rzeczowe do nieruchomosci.

2. Wysoko$é odszkodowania ustala wojewoda w drodze decyzji, w terminie 30 dni od dnia,
w ktorym decyzja o ustaleniu lokalizaciji linii kolejowej stata sie ostateczna.

3. Wysokosé odszkodowania ustala sie na podstawie operatu szacunkowego sporzadzonego
przez rzeczoznawce majgtkowego, wedtug stanu nieruchomosci w dniu wydania decyzji
o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej przez organ pierwszej instancji oraz wedtug jej wartosci w dniu
wydania decyzji ustalajagcej wysokosé odszkodowania. Odszkodowanie podlega waloryzacji na
dzien wyptaty wedtug zasad obowigzujacych w przypadku zwrotu wywtaszczonych nieruchomosci.
3a. W przypadku, o ktérym mowa w art. 9s ust. 3a, wysoko$é odszkodowania przystugujgcego
dotychczasowemu wilaécicielowi lub uzytkownikowi wieczystemu zmniejsza sie o kwote réowng
wartosci wygasnietych ograniczonych praw rzeczowych.

Ad.5. Zgodnie z art. 9s. ust. 9 W odniesieniu do nieruchomoéci objetych decyzjg o ustaleniu
lokalizacji linii kolejowej, oznaczonych zgodnie z art. 9q ust. 1 pkt 8, w celu zapewnienia prawa do
wejscia na teren nieruchomosci w zwigzku z prowadzeniem inwestycji kolejowej obejmujacej
budowe lub przebudowe tunelu, a takze prace zwigzane z jego konserwacja, utrzymaniem lub
usuwaniem awarii, wojewoda w decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej ograniczy, za
odszkodowaniem, sposdb korzystania z nieruchomosci przez udzielenie zezwolenia na budowe
lub przebudowe tunelu oraz zwigzanych z nim uktadu drogowego lub urzadzen wodnych, ciggdéw
drenazowych, przewodoéw i urzadzen stuzgcych do przesytania ptyndéw, pary, gazéw i energii
elektrycznej oraz urzadzen tfacznosci publicznej i sygnalizacji, a takze innych podziemnych,
naziemnych lub nadziemnych obiektdéw i urzadzen niezbednych do korzystania z tych przewodéw
i urzadzen.

Ad.6. Tak, tryb nabywania tzw. "resztowek” okreslajg przepisy art. 9t.
Ad.7. Odpowiedz zgodnie z art. 9s ust.7.

Ad.8. Odpowiedz zgodnie z ad .4.



Ad.9. Dokonano analizy dostepnosci dziatek po modernizacji/przebudowie linii kolejowej — zgodnie
z interpretacjg obowigzujacych przepisoéw: dostep do drogi publicznej zostanie odtworzony dla
dziatek, ktére ten dostep wczesniej posiadaty. Zgodnie z ustawa o drogach publicznych art. 29 pkt
2 w przypadku budowy lub przebudowy drogi, budowa lub przebudowa zjazdéw nalezy do
zarzgdcy drogi — inwestora. Wszystkie rozwigzania majg odzwierciedlenie w dokumentacji
projektowej.

Ad.10. Rozwiazania projektowe zapewniajg dostepnos$é dla oséb o ograniczonej mozliwosci
poruszania. Zapewnienie miejsc do parkowania pozostaje do realizacji przez jednostki samorzadu
terytorialnego — uktady komunikacyjne drog ze wzgledu na Ustawe o drogach publicznych s3 to
zadania wtasne gminy. W chwili obecnej bardzo czesto powyzsze zagadnienie rozwiazywane jest
przez budowe obiektéw typu ,park&ride” finansowanych przez Urzedy Marszatkowskie
poszczegdlnych wojewodztw.

Ad.11. Rozwigzania dla czasowej zmiany organizacji ruchu w trakcie prowadzonych prac bedg
sporzadzane i uzgadniane z wiasciwymi zarzadcami drég przez przysztych Wykonawcdw robot
budowlanych.

Ad.12. Procedowane porozumienia w sprawie przekazania infrastruktury drogowej majg na celu
przekazanie obiektéw i catego terenu drogowego, szczegoly warunkéw doprecyzowane beda
W porozumieniu ostatecznym.

Ad.13. Na obecnym etapie planuje sie rekultywacje terenu. Rozwigzania szczegoétowe dla tego
zagadnienia beda jeszcze przedmiotem analiz oraz ewentualnych konsultacji/luzgodnien np.
z przysztym uzytkownikiem.

Ad.14. Linie rozgraniczajace teren inwestycji czyli zajetos¢ dziatek pod modernizacje linii kolejowe;j
104 bedzie znana na etapie sktadania wniosku o wydanie decyzji ULLK, po opracowaniu projektow
budowlanych w 2020 r. Warunki zabudowy wydawane przez UG powinny by¢ opiniowane przez
Zaktad Linii Kolejowych w Nowym Saczu (ktéry uzyskuje opinie m.in. naszego Zespotu) w obrebie
znanego przez Panstwa korytarza ok 50-70 m zgodnie z przestanymi rozwigzaniami koncepgcji
programowo-przestrzennej.

Ad.15. Zgodnie z przepisami Wykonawca rob6t budowlanych np. w przypadku czasowego wejscia
w teren, ma obowigzek przywrécenia terenu do stanu pierwotnego. W przypadku uszkodzeh
witasciciel moze na zasadach ogdlnych zada¢ odszkodowania, naprawy.

Ad.16. Analiza poziomu drgan oraz hatasu bedzie wykonana w ramach nastepnego etapu czyli
ponownej oceny oddziatywania inwestycji na srodowisko i projektu budowlanego.

Ad.17. Ostateczny zakres terenu niezbednego pod inwestycje znany bedzie po opracowaniu
wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowej /ULLK/ — planowany termin
wykonania dokumentacji —~ 2020 r.

Ad.18. Rozwigzania projektowe koncepcji programowo-przestrzennej (plan sytuacyjny, niweleta
toru oraz skrajnia drogowa obiektow inzynieryjnych dla skrzyzowan dwupoziomowych) zostanie
udostepniona w wersji elektronicznej na poprzednich warunkach w najblizszym czasie.

Ad.19. W sprawach zwigzanych z pozyskaniem informacji na temat zadania bezposrednio
z Zespotem Projektu: ul. Kolejowa 27, 33-300 Nowy Sacz, tel. 18 535-14-23, jak réowniez poprzez



wiasciwe jednostki samorzadu terytorialnego. W sprawach procedowanych przez organy
stosownie do wlasciwosci tych organéw.

Jednoczesnie pragniemy zwrdci¢ uwage, ze wszystkie cytowane przepisy dostepne sa do
zapoznania na stronach oficjalnych stosownych urzedéw np. http://isap.sejm.gov.pl/, gdzie mozna
zapoznaé sie poszczegolnymi zasadami ogélnymi oraz szczegdtowymi warunkami technicznymi
dia zagadnien w zakresie prowadzenia inwestycji kolejowych, drogowych czy ogdlnie prowadzenia
robot budowlanych. Przedstawiane przez nas odpowiedzi z natury rzeczy stanowig tylko
najwazniejszy wycinek przepiséw podstawowych, ktére ksztaftujg rozwigzania przedstawiane
w koncepcji programowo-przestrzennej. Podstawy prawne dla szczegélowych rozwigzan stanowig
zbyt obszerny materiat, ktéry mozna by przedstawié w jednej odpowiedzi pisemnej.

Liczymy na to, ze poruszane na spotkaniach tematy oraz niniejsza odpowiedz, ponownie pozwolg
mieszkancom lepiej zrozumie¢ uwarunkowania i procedury realizacji tego Projektu.
W przypadku kolejnych zapytan pozostajemy do Paristwa dyspozyc;ji.
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